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Buszforgalmi burkolatok es Utkereszte-
zodesek megeroOsitese betonnal: tartos es
biztos megoldas

Tartéssag és allandosag

A korszer( betonpélyak simak és az egyszer létre-
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Erésen igénybevett buszkozlekedési
fellletek és utkeresztezédések

A varosi Uthalozat fokozottan terhelt részein, példaul az
aszfalttal burkolt buszforgalmi fellileteken és Utkeresz-
tezédésekben a kotérétegig terjedd karosodasok, mind
hullamosodaés, felpUposodés, nyomvalylsodés tapasz-
talhatok. A ndvekvé forgalmi terhelések (nyomkovetés),
a nagyobb tengelynyomas, valamint a kontaktnyomas
emelkedése (kisebb abroncsméretek, egyidejlleg
magasabb abroncs belsé nyomas alkalmazasa) kévet-
keztében a karok fokozodasa varhat6. A magasabb
abroncshémérséklet a padlo alatti motorok és a meg-
allokban az allanddan és ismétlédéen , ugyanazon a
ponton fellépd terhelések fokozzak ezeket a hatasokat
(1). Emiatt szamos német varos, mint példaul Aachen,
Berlin, Hamburg, Koblenz, Mainz, Wiesbaden stb. veze-
tése elhatérozta, hogy a kuléndsen kritikus és erésen
igénybe vett fellleteket betonburkolattal erésftik meg.

Bevalt burkolat-szerkezet

Amig a keresztez6déseket és betorkolasokat mindenkor
a becsatlakozo Ut legjobban terhelt forgalmi savja sze-
rint méretezik (altalaban az SV osztalytdl a lll-ig), a busz-
kozlekedési fellletekhez az RstO-01 szerint Il vagy Il
épitési osztalyt rendelik. Berlinben a varhato terhelések
alapjan a buszmegaélldkat is a SV osztaly szerint épitik.

Ezen épitési osztalyoknak megfeleld burkolat-szerke-
zetet az 1. dbra mutatja be.

A hidraulikusan kotott alapréteg helyett megerési-
tést vagy aszfaltréteget lehet vélasztani. Ez az aszfalt-
épitési osztalyoknak megfelel6en kihat az alap- és a
fed6réteg vastagsagara. Aszfalt alapréteg esetén a
geotextilia elmarad. A kavicsrétegen egy 45 MN/m?-es,
a fagyvéddréteg esetében 120MN/m2-es alakvaltozta-
tasi modulust kell betartani.

Kulénleges jelentésége van a viztelenités gondos
megtervezésének (minimalis lejtés 2,5%), valamint
a meglévé Utburkolatok becsatlakoztatasanak. Ha a
csatlakozé Utpdlya is betonburkolaty, a becsatlakozas
dibelezett vagy lehorganyzott terjeszkedési vagy szoros
hézagokkal torténik. A betonburkolat alatti palyaszerke-
zet vastagsaga egyforma (lasd 2. abra).
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Mas a helyzet, ha betonburkolatot csatlakozta-
tunk az aszfaltburkolathoz. Betonburkolatl busz-
megallék és aszfalt boritasu forgalmi sav esetében
az aszfalt- és a betonburkolat kdzott szoros hézagot
képeznek ki. Kilénods gondossaggal kell tervezni és kivi-
telezni a szoros hézagot és a viztelenitést az alap- és
a fagyvédérétegeken, miutan a csatlakozé burkolatok
alatti szerkezet eltérd vastagsagu és a viztelenités altala-
ban a forgalmi sav pereme iranyaban torténik. Nem min-
den esetben lehetséges a viztelenitést a kavics rétegen
&t a fagyvédérétegen keresztil megoldani.

A beton- és az aszfaltszerkezet (Il épitési osztaly, a
fagyalld szerkezet vastagsaga 75 cm) kdzoétti szoros
hézag a 3. dbran lathatd.

A szegélykiképzéstdl (pl. szegélykd) és méas épit-
ményektdl a betonburkolatot terjeszkedési hézagokkal
kell elvélasztani. Ugyelni kell arra, hogy a sarkok, hosz-
szU csikok és més kedvezétlen alaky betonfellletek ne
keletkezzenek, mivel ezek repedésképzbédésre hajlamo-
sak. Vasalassal a kedvezétlen alaku betonfellletek hely-
zete biztosithato.

update 2005/2

Teherhordo képesség és alaktartas

A betontabléak a forgalmi terheket egyenletesen adjék at
az alépitményeknek. A busz és a nehézforgalom magas
tengelynyomasét Ut osztjak el, hogy repedések, kitoré-
sek, vagy téblasllyedések nem keletkezhetnek. Ennek
feltétele a terhelésnek megfeleld alap- és burkolat réteg,
megfeleld betondsszetétel, valamint a szakszer( kivite-
lezés.

A buszfogalmi és az Utkeresztez8dési fellletek bur-
kolatanak igénybevételét kilonodsen befolyasoljak az
indulo-, a fékezési és a kormanyozasi folyamatok. Ezen
terhelésekkel szemben a beton stabil és a toloeréket
a burkolat alakvaltozas nélkul veszi fel, - még extrém
hémérsékletek esetében is. Mas anyagokkal készlt
Utburkolatok ezeknek a terheléseknek nem allnak ellen,
és az eredeti fellletegyenletesség helyre allitasa érde-
kében ezeket rovid idékozonként le kell zami és fel kell
Ujitani.

akceptaljak ezeket (I&sd a 4. dbrat).

Vilagos és biztos

A vildgos Utburkolatok éjszakai kozlekedésnél és esés
idében is biztonsagot nylijtanak, mivel a latasi viszonyok
és a kontraszt érzékelése jobb. A beton vilagos szind,
az akadéalyok nedves idében és sotétben jobban felis-
merhetok.

A betonburkolatd buszmegallok és -sévok és az
aszfaltutak kodzotti kontrasztot az utazok jobban érzeke-
lik. Ez nagyobb figyelmet eredményez és a buszmeg-
allokban az utasok szdmara biztonségosabbé teszi a
be- és kiszallast. Utkeresztezédésekben is nagyobb
elévigyazatossagra int a betonburkolat. Pigmentekkel
a beton szinét a kdvetelmenyekhez és a kivansagokhoz
lehet igazitani.

Az utazasi komfort garanciaja

A komfortérzés lényegében a palya simasagatol flgg.
Semmi sem kellemetlenebb, mint a jarmiben hullamok,
stillyedések, burkolatborddk vagy nyomvalyuk miatt raz-
kodni. Az Utpalya simasagat azonban a mellette elha-
ladd és a megallokban varakozok is értékelik, mivel nem
kell elviselni a spricceld eséviz kellemetlen hatését.

hez és tomoritéséhez nem szikségesek. Ez kiilondsen
kis épitési helyek esetében elényds az alacsony kolt-
ségek miatt. Az ilyen terméket elé4llitd transzportbeton
Uzemek a betont megbizhatdan és kedvezo kéltséggel
széllitjak a helyszinre.

Kézzel mozgatott kettds vibrogerendaval vagy kony-
ny(, énjar6 géppel a betont az oldalzsaluzatban, egy
rétegben elteritik, majd tobb Iépésben tomoritik és lesi-
mitjak. A betonfellilet lehtzésaval egy sik, ugyanakkor
jol tapado kozlekedési felletet kapunk.

Ha nagy kezdészilardsagu betont alkalmaznak, akkor
a betonfellilet mar masnap, vagy a kivitelezést kdvetd
masodik napon Ujra forgalomba helyezhetd.




4. abra: Buszpalyaudvar Offenbachban

Javitas forgalmi dugok nélkiil

Betonutakkal szemben gyakran megemlitik, milyen nagy
raforditas kell a betonburkolat feltéréséhez. Ez az érve-
Iés hamis, betonlemezeket ugyanis vagoszerszamokkal
konnyen részekre lehet darabolni és emelkészilékkel
kiemelni. Az igy eltavolftott tablak, vagy tabladarabok
nagy kezddszilardsagu betonnal gyorsan helyettesithe-
t6k, Ugyhogy a forgalom a legrévidebb idén beldl djra
megindithat¢ (4).
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