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Mi a ,,whitetopping”?

A whitetopping olyan palyaburkolat, amelynek
anyaga aszfalt és beton, Ugynevezett kompozit-
burkolat. Kompozit-burkolat alatt hagyomanyo-
san azt a szerkezetet értjik, amelyben a beton-
burkolatra egy viszonylag vékony aszfaltréteg
kerll. A whitetopping esetében a sorrend fordi-
tott: az aszfaltburkolatra egy vékony betonréte-
get huznak. A két anyag egyuttdolgozasa révén
a merev beton elényeit idedlisan kombinaljak
a rugalmas aszfalttal.

A whitetopping-modszer mar nagyon régota
ismert. Indiana allamban (USA) mar 1918-ban meg-
épitették az elsé ilyen felsérétegeket [1]. Az USA mas
allamaiban, pl. lowaban tobb szaz mérféldes whi-
tetopping-burkolaton megy a forgalom. Mivel ez az
épitési méd nemcsak utakra, hanem légikdzlekedési,
kulbndsen a repulégépek tarolasara szolgald fellle-
tek létesitésére is nagyon alkalmas, a Spirit of St Louis
Airport nagy fellleteit ilyen modon Ujitottak fel [3].

- az aszfaltburkolatok
nfeher™ alternativaja

Ez a szanélasi médszer olyan jol bevalt, hogy
Eurépaban is alkalmazni kezdték. Az aszfalt utak
nagy fenntartasi koltségei miatt Svédorszagban
a whitetoppingot érdekes alternativanak tekintik.
Az elsé probapalyat 375 m hosszban 1989-ben
épitették, amelyet szamos tovabbi kisérlet kdve-
tett 1993-1995 koz6tt [4]. Ezt a kivitelezési modot
mas europai orszagokban, példaul Franciaorszag-
ban és Belgiumban ugyancsak eredményesen
alkalmaztak. Németorszagban is 2004-ben egy
nagyszabasu whitetopping-kisérletet végeztek a
fellletek kulonbozd kialakitasaval.

A whitetopping-eljarassal olyan erésen nyomva-
lyUsodott, sérllt aszfaltpalyakat is fel lehet Ujitani,
amelyek a kozlekedési igénybevételnek mar nem
felelnek meg, de azonnali teljes felljitasukkal még
nem kell szamolni. Az épitési mod kivaldan alkal-
mas autépalyak, Utkeresztezédések, tarolo- és
parkolohelyek stb. tartés szanalasara, amelyek
nehéz forgalomnak, vagy nagy nyiréigénybeve-
telnek vannak kitéve. Szerkezetileg erésen sérdilt
(repedt, vagy toredezett) aszfaltfellletek esetében
azonban nem alkalmazhato.

A whitetopping-burkolatot egyébként 10-20 cm
kdzotti vastagsagban épitik az aszfaltburkolatra.
Mar 1990-ben elkezdték - elészor az USA-ban,
majd Eurdpéaban is az ultravékony betonburkolat,
az Ultra-thin Whitetopping (UTW) kifejlesztését.
Az UTW vastagsaga minddssze 5-10 cm, ma sok
orszagban eredményesen alkalmazzak aszfaltbur-
kolatok felUjitasara [6-9].
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A miszaki megvalodsitas

El6készité munkak

A deformalt aszfaltburkolatot a szikséges mély-
segig felmarjak, megtisztitjak és a kitdredezése-
ket aszfalttal kijavitjak. Célszer(i egy 10-15 cm-es
aszfaltréteget meghagyni. Az aszfalt felmarasaval
a felllet megkivant érdességét is elérik. A felmart
felUletet alaposan (nedves Uton) megtisztitjak.
Nyari magas hémérséklet esetén a fellletet vagy
ovjak a kozvetlen napsugarzastél (hévédd paplan-
takaras), vagy vizzel hitik. A betonozas el6étt koz-
vetlenul az aszfaltrétegnek azonban megint sza-
raznak kell lennie.

Betonozas

A svéjci szabvany (SN 640 461) szerint, illetve az
Uj EN 206 szerint a C 30/37 (XF4) jell légpdrusos-
betont alkalmaztak. A konzisztencia kissé képlé-
keny, azaz a Walz szerinti tomoritési fok 1,15-1,25.
Acélszal erésitést csak az ultravékony betonburko-
latnal (UTW) alkalmaznak.

A beton beépitése a felllet méreteitél és a helyi
adottsagoktdl fuggben csuszdzsalus-finiserrel,
vagy kézzel torténik. Kézi betonozas esetén Svajc-
ban minéségi okokbdl csak éldongolék hasznal-
hatok, rotaciés simité vagy laser-screed haszna-
latat nem engedélyezik. Nagy kezddészilardsagu
beton alkalmazésa forgalomtechnikai okok miatt
elényds. Az épités csak kedvezd idéjarasi korul-
mények kozott térténhet. Ugyelni kell arra, hogy
a betonburkolat a miniméalisan eléirt vastagsagot
elérje és a bedolgozas — kuléndsen, ha a burko-
latot vékonyra méretezték — ne tdl magas hémér-
sékleten (napsugarzas!) torténjen. A bedolgozasra
ugyanazok a szabalyok és ajanlasok érvényesek,
mint a szokasos betonburkolat épitésnél.

Hézag- és tablaméretezés

A whitetopping- és UTW-burkolatok a kereszt- és
hosszhézagok vasalasa nélkul készulnek. A hézag-
vagast idejekoran kell elvégezni, azért hogy repe-
dések ne keletkezhessenek. A vagasi mélység a
tablavastagsag egyharmada. A hézagtavolsag,
illetve a tdblaméret a tablék vastagsédgahoz iga-
zodik. A célszerl szamitasi mod: a tébla hossza
egyenld a vastagsag 12-15-szdrésével. A négy-
zetes tablak az idedlisak. A hosszUsag/szélesség
viszony az 1,5 értéket ne haladja meg. Svéjcban
megkdvetelik, hogy a hézagzarast meleg kiontd
masszaval végezzek.
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Utokezelés

Az utdkezelés két 1épésben torténik. ElGszor egy
parazaro réteget szornak ki, majd hévédo taka-
rast alkalmaznak, vagy — amennyiben lehetséges
— nedves utokezelést végeznek.

Forgalomba helyezés

A forgalomba helyezéshez altaldban 3,8 N/mm?2-
es hajlitd-huzészilardsag (a 28 napos szilardsag
70%-a) elérése szikséges.

A kisérleti burkolat Glattfeldennél
(Zirich kanton)

Glattfeldennél egy nagy teherkocsi forgalommal
igénybevett keresztezédést korabban tobbszor
aszfalttal szandltak. Zurich kanton 2004 6szén
elhatarozta, hogy ezt az erés nyirdigénybevételnek
kitett burkolatot még a tél elétt feldjittatja.

El6készité munkak

Az erésen deformélt aszfaltburkolatot 12 cm
melyen kellett felmarni. A kiegyenlit6 réteg felhor-
dasaval végzett javitas utan a ténylegesen felmart
vastagsag 12-15 cm volt. A megmaradt aszfalt-
réteg vastagsaga kb. 10-15 cm volt. Ennek felu-
letét nagynyomasu vizsugarral megtisztitottak és
a két lepésben tervezett betonburkolat épitéshez
elékészitettéek.

A szilardit6-anyag kiszérasa,
a burkolat feliiletének elkészitése.

A keresztezodésben Gjra megy a forgalom

Betonozas

Vasalas nelkdli C 30/37 (XF4) betont alkalmaztak
0-32 mm-es adalékszemnagysaggal, a zlUzalék
rész kereken 45% volt. A beton konzisztenciaja
C2, illetve a tervezett Walz szerinti tomoritési fok
1,20 volt.

A teljesen megtisztitott aszfaltfellletre tapado-
hidat nem hordtak fel. A 12 cm-es, egyes helyeken
15 cm vastagséagot is eléré betonréteget kézzel
dolgozték be. A témoritést tl- és gerendavibrator-
ral vegezték. A széleken, tehat az aszfalt-burko-
lathoz valé &tmenetnél a betonvastagsagot nem
novelték meg. A friss betonba felllet-szilarditd
anyagot dolgoztak be, hogy az erés nyiréigény-
bevételnek kitett burkolat fellleti tulajdonséagait
optimalizaljak. Ezt kdvette a felllet kezelése (sep-
r(zes). A kovetkezd napon a masodik részt beto-
noztak. Két nappal késébb, miutan a beton hajli-
t6-huzé szilardsaga a végszilardsag altalanosan
megkovetelt 70%-at elérte, a teljes fellletet atadtak
a forgalomnak.

Hézag- és tablaméretezés

A szilardulasi folyamat elérehaladasanak megfele-
|6en a hézagokat korai idészakban 4-5 cm mélyen
(a burkolat vastagsag egyharmada) bevagtak,
késbbb kibdvitették és meleg kiontd anyaggal
lezartak. A maximalis tablanagysagot a whitetop-
ping-rétegvastagsag 12-15-szorosében hataroz-
tak meg. A tdblaméret igy 1,40 és 1,60 m kozott
alakul. A tablahossz/szélesség viszony sehol sem
haladja meg az 1,5-es értéket.

A burkolat allapota nem egészen egy év utan
Ateljes felllet kifogastalan allapotinak mutatkozik.
A burkolat szélein két helyen egy-egy repedés éalla-
pithaté meg. Mindkét repedést az Utkarbantartd
rogton meleg masszaval kiontotte. A burkolat foly-
tonossaga a szanalt felllet egészében érintetlen.
A felUletszilarditéd anyag kiszérasaval az Ut ives tar-
tomanyéban magas, allandéan megmaradé tapa-
dast értek el, ami hatékonyan jarul hozza a forga-
lombiztonsaghoz.

Hézagkiosztas

Osszefoglalas

Aszfaltrétegre épitett vékony és ultravékony beton-
burkolatokra vonatkozéan mar vilagszerte sok
tapasztalat all rendelkezésre. Mind whitetopping,
mind UTW-rétegek kivaldéan alkalmasak deformailt,
de szerkezetileg kevésbé sérllt aszfaltburkolatok
szanalasara és megerdsitésére. Az ultravékony
burkolatokat inkabb véarosi, kevésbé terhelt utakon
alkalmazzak.

Az USA és mas eurdpai orszagok kedvezd
tapasztalatai alapjan 2004-ben Svajcban is végez-
tek whitetopping-kisérletet egy nehézforgalommal
erésen terhelt Utkeresztezédésben. A tapasztala-
tok teljes egészében pozitivak.

A whitetopping joI alkalmazhaté kdzmUvek felet-
ti utak esetében is, mivel a tablak eltavolitasa és
Ujraépitése gyorsan torténhet. Ezaltal a kozmUvek-
hez val6 hozzéférés nagyon egyszer(.

Bar a whitewtopping-mddszer az aszfalthoz
képest valamivel dragabb, a magasabb beruhaza-
si koltségeket hosszutavon kiegyenliti a médszer
altal elérhetd csekély karbantartasi raforditas és a
tartossag.
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