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Betonburkolatok nemzetgazdasagi szempontbol

A betonburkolat epitési technoldogiajanak alkalmazasardl ma nemzetgaz-
dasagi szempontok alapjan déntenek- A nemzetgazdasagi eldny a nagyobb
forgalom-biztonsagban. a kevesebb munkatertlet dltal okozott akadalyban

és a komfortosabb burkolatban testestil meg-
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Betonburkolatok nemzetgazdasagi szempontbol

A2 - Vésendorf csomépont, palyarészlet

A1 - Mondsee - Betonburkolat épitése

Bevezetés

Ausztria a beton palyaburkolatok épitése terén
nagy hagyomanyokkal rendelkezik. Nagy forgal-
mi terhelésl autépélydkon, valamint a varosi for-
galomban autdbusz-megallékban és -savokban,
valamint nagy, nehézjarmd forgalml kereszte-
z8désekben évtizedek 6ta alkalmazzék a beton-
burkolatot. Manapsag a korforgalmakat is egyre
inkabb betonburkolatbdl épitik.

Az Utpéalyaszerkezet kivalasztadsa ma—anagyobb
élettartam és a fenntartasi igény figyelembe véte-
lével — nemzetgazdasagi szempontok alapjan tor-
téenik [1]. A kisebb életciklus-koltségek alapjan
a betonburkolat elénye azonban csak akkor érvé-
nyesl, ha a betonburkolatot helyesen méretezték
és magas minéségben épul meg.

A nemzetgazdasagi szemlélet egyrészt az épi-
tési mod fenntarthatdségara, masrészt az Uthasz-
nalok elégedettségére vonatkozik. E szempon-
tok értékelését atlathatd, egységes, azaz lehe-
téleg szabvanyositott eljarasokkal kell végezni.
A hagyomanyos koltség-haszon vizsgalati mod-
szerek erre alkalmas eszkdzok. A beruhdzd hasz-
na példaul az életciklus-koltségekbdl adodik,

a kornyezet szamara elény az Ujrahasznositha-
toség, az erdforrasok kimélése, valamint a zaj-
és energiatakarékossag, az Uthasznaldk hasznat
pedig a kozlekedésbiztonsagi, az utazaskényelmi
szempontok és jarmUkoltségek, tovabba a keve-
sebb épitéshelyi korlatozas okozta forgalmi dugo-
bol szarmazé alacsonyabb kéltségek jelentik.
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Dontési kritériumok a beruhazé szamara
Autépalyék és gyorsforgalmi utak pélyaszerke-
zetét ma a ,Pavement Management” kritériumai
alapjan az életciklus koltségek, az u.n. ,Life Cycle
Costs” figyelembe vételével valasztjak ki. Az RVS
2.21 ,Utépitési burkolatok gazdasagossagi vizs-
galatai” [2] el6irassal Ausztridban alkalmas terve-
zési eszkoz all rendelkezésre. A beruhazasnak ez
a szamitasi modszere lehetévé teszi egy meghata-
rozott idétartamra az épittetdi koltségek meghata-
rozasat. A Uthaszndloi koltségek meghatarozasara
is szerepelnek benne tdmpontok.

Tapasztalat szerint a nehéz igénybevételli utak
esetében (mintegy napi 8000 nehézjarmd for-
galom felett) a betonburkolat gyakorlatilag vitat-
hatatlan. Ott, ahol a nehézjarmivek csak lassan
haladnak, vagy gyakran megallnak és elindulnak,
a betonburkolat gazdasagilag mar kisebb for-
galmi terhelés esetén is indokolt. llyenek példaul
az emelkeddk, keresztez6dések, buszmegallok
és -savok. Jo példa erre Bécsben a betonburkola-
tu Uthalézat folyamatos bévilése.

Az 1. &bra leegyszerUsitve mutatja be a forgalmi
terhelés és a lassu nehézjarmd forgalom részara-
nyanak flggvényében az aszfalt- és betonburko-
latok alkalmazési terlletét. A két tartomany atfe-
désénél a mindenkori beruhazas szempontjabdl
lényeges nemzetgazdasagi kdvetelményeket és
a versenyben elérhetd arakat kell tovabbi dontési
kritériumként figyelembe venni.

Abszolut helyes épitési moéd nem létezik.
A pélyaszerkezet kivélasztdsa mindig kompro-
misszum eredménye. A betonburkolat nagy terhe-
lés(i utak esetében akkor gazdasagos és verseny-
képes, ha élettartamat 40-50 évben iranyozzak elé
és az elsd 15-20 évben fenntartasi intézkedéseket
ugyszoélvan nem igényel. Betonburkolatok épité-

Péalya
— emelkedd/lejté es/vagy
— lassan halado jarmlvek

sénél mindig figyelembe kell venni, hogy a beton-
gyartas és -beépités viszonylag igényes mdvelet.
A beton épitési technolégiaja rendszerint sem a
nagyvonall bandsmaodot, sem a kisebb hibakat
nem bocsatja meg. Az ilyen hianyossagok ugyan-
is értékcsdkkenéshez vezethetnek, mivel gyakran
nem javithatok kielégit§ moédon. Ez valamennyi
résztvevétdl kivald szakismereteket és gondossa-
got kovetel meg.

Nemzetgazdasagi szempontok

A 2005. évi ,Betonburkolatok nemzetgazdaségi
szempontbol” targyd nemzetkdzi szakmai nap [3]
megmutatta, hogy a fenntarthatésagi szemilélet-
mod a szocialis, gazdasagi és kornyezeti ténye-
z68k messzemend Osszevetését igényli, amely nem
fejez6dhet be az épitéanyagrol, vagy a beépitési
technoldgiardl folytatott vitaval. Egy |étesitendd
burkolat nemzetgazdasagi haszna példaul élet-
ciklus koltségek és hasznalati érték elemzésekkel,
a jogi kotottségek és a szerzédéses feltételek adta
kdvetelményekkel, a kérnyezet és az Uthasznéald
hasznaval definialhatok és tdmaszthatok alé.

A beruhdzésok stratégiai és gazdasagi jelen-
téségének meghatarozasara a hasznalati érték
elemzés kinalkozik. Ennek soran minden lénye-
ges szakmai szempontot, példaul nemzetgazda-
sagi és regionalis jelentdségét, az Uthasznaldk és
az ott lakok hasznat, figyelembe vesznek.

A haszndlati érték elemzés eredményeinek dsz-
szehasonlithatésaga érdekében szabvanyositas-
ra volna szlkség. A célok és azok feltételeinek
slllyozasaval a szubjektivitas és a félreértelmezés
lehetésége korlatozhatd. A bekerllési koltség és
a haszndlati érték mellett ajanlatos a kornyeze-
ti hatas és a lehetséges kockéazatok, mint tovabbi
elemzési kritériumok figyelembe vétele.
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1. dbra: Dontési séma az Utburkolat kivalasztasara, G. Breyer [1]
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Az Utpdlyaszerkezet kivalasztasahoz a karban-
tartasi intervallum és a novekvd forgalmi terhelés
fuggvényében a méretezési idétartam meghata-
rozasa is hozzatartozik. Bar alapvetéen minden
egyedi esetet koltség-haszon szamitassal Ujbdl
meg kell vizsgélni, ezek a szamitasok a kévetkezé
tapasztalati értékeket mutatjak: nagy nehézjarmu
forgalom esetén, de kis forgalmi terhelésl mezei
és erdei utak esetén is, a betonburkolat gazdasa-
gi szempontbdl elénydsebb. Ehhez jonnek még az
olyan kulénleges alkalmazasok, mint az alagutak,
nehézjarmUivek parkoldéi és a kdrforgalmak.

Ameglévé jogi alapok lehetévé teszik, sét megis
kovetelik a nemzetgazdaséagi és 6kondmiai szem-
pontok fokozott figyelembe vételét. A kérdés, hogy
mi tételezhetd fel az Ut fenntartdjarél és milyen
utallapotot kell biztositani (2. dbra). Utdij fizetése
esetén példaul az Uthasznalbnak magasabb biz-
tonsagi szinvonalban kell biznia. A jogi helyzetbdl
az Utfenntartd szamara az kovetkezik, hogy ,0gy-
felének”, minden fajta kulon kotelezettség nélkil
is, megfeleld intézkedéssekkel ,szabad utat” biz-
tositson. A karbantartasi munkak nélkuli hosszabb
hasznalati id6bdl hosszutavon tovabbi elény ado-
dik: korlatozas nélkuli rendelkezésre éllas és a dij-
bevételek pozitiv befolyasolasa.

Az 6koldgiai szempont

A koltségtényezd mellett a betonutak okoldgiai
szempontbdl is kedvezdek. A beton Ujrahaszno-
sithatésaga a fenntarthatdsag vonatkozaséban is
fontos tényezd. igy a természeti eréforrasok kimél-
hetdk, az emissziok csdkkentheték.

Hasznalati id6

A szocialis szempont

Igen erés érv a biztonsag. Ausztridban a 15 éve
hasznéalatos mosott beton felllettel a burkolat olyan
érdessége biztosithatd, amelyet ma az Uthaszna-
|6k magatol értetéddnek feltételeznek. A hossz- és
keresztiranylU egyenletesség a burkolat biztonsa-
gi- és utazaskényelmi jellemzéje, amely bizonyos
fokig az Uzemanyag felhasznalasban is megmu-
tatkozik. Mivel a betonburkolaton nyomvalydk nem
képzédhetnek, ezt kuldn elényként jegyezhetjik
meg. A burkolat vilagos megjelenésének hatasa
még kevéssé dokumentdlt, de ez a tulajdonséag is
a fenntarthatésaghoz hozzatartozik.

Egy létesitendd Utpalya nemzetgazdaségi hasz-
nat valamennyi felsorolt szempontnak a fenntartha-
t6 gazdalkodés értelmében torténd egydttes figye-
lembe vételével és mérlegelésével lehet bemutatni
— gazdasagi, szocidlis és dkoldgiai szempontbdl
az épittetd, az Uthasznald és a kdrnyezet részére.

Epités Epités/feltijitas Epités/feltjitas
Kb. 10 év Karbantartas
Csak egyes tablak
Kb. 20 év Karbantartas
Kb. 30 év Felujitas Feltjitas

2. abra: A fenntartasi beavatkozasok id sora bitumenes és cementkoétés | épitési méd esetén, A. Thomashiitz [3]
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A2 - Vésendorf csomépont, latkép Bécs iranyaba
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